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I. KARTA OPINII I UZGODNIEN

Budowa ulicy 1-go Maja w Jastrowiu

Lp.

Data

Uwagi




II. CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2018 r. poz. 1990,
z pozn. zm.),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2018 r., poz. 2068,
z pozn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoréw nad tym zarzadzeniem
(Dz.U. z 2017, poz. 1729, z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181, z p4zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych z dnia 31 lipca 2002 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 454 z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. z 2016 poz. 124 z pdzn. zm.),

Umowa z Zamawiajgcym,

Mapa sytuacyjno - wysokosciowa,

Wizja w terenie,

Projekt budowlany przebudowy ulicy Szybownikéw w miejscowoéci Rzadkowo,

Uzgodnienia z Inwestorem.

2. Cel opracowania.

Celem opracowania jest przygotowanie materiatdbw wraz z opiniami, uzgodnieniami

i pozwoleniami wymaganymi przepisami szczegétowymi, ktére sa niezbedne do zatwierdzenia projektu

docelowej organizacji ruchu przez organy zarzadzajgce ruchem.

3. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu opracowany w zwigzku

z planowang budowa ulicy 1-go Maja w Jastrowiu.

Planowany zakres robdt budowlanych:

rozbiorka elementéw drogowych,

budowa jezdni z betonu asfaltowego o szerokosci 4,50 - 5,00 m,

budowa zjazdéw z kostki betonowej gr. 8 cm (behaton, kolor grafitowy) o szerokosci jezdni
dostosowanej do istniejgcego zagospodarowania przylegtych dziatek,

budowa dojs¢ do posesji z kostki betonowej gr. 8 cm (cegietka, kolor szary) o szerokosci
dostosowanej do istniejgcego zagospodarowania przylegtych dziatek,

wykonanie poboczy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5 mm barwy jasnej
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o szerokosci 0,50 — 0,75 m,
- wykonanie terenéw zieleni poprzez humusowanie z obsianie nasionami traw w istniejgcego granicach
pasa drogowego,

- roboty towarzyszace i odtworzeniowe.

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze.

Projektowana inwestycja potozona jest we wschodniej czesci Jastrowia na dziatkach ewidencyjnych
stanowigcych wtasnos¢ Gminy Jastrowie nr 1169, 3034/107 — ID: 303102_4.0001.

Teren planowanej inwestycji objety jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
— uchwata Rady Miejskiej w Jastrowiu nr 69/2007 z 30.10.2007 r.

Istniejgca droga klasy D (dojazdowa) posiada nawierzchnie gruntowg miejscowo utwardzong
kruszywem tamanym o szerokosSci w przedziale 2,50 — 5,80 m. Istniejgca droga nie posiada chodnikéw oraz
wydzielonych poboczy. Odwodnienie istniejgcej drogi odbywa sie powierzchniowo w przylegly teren
w granicach istniejgcego pasa drogowego. Wzdtuz istniejgcej jezdni wystepuje o$wietlenie uliczne.

Istniejaca droga petni przede wszystkim funkcje obstugi ruchu lokalnego. Zapewnia dojazd do
przylegtych posesiji i nieruchomosci. Zapewnia powigzanie z drogami wyzszej klasy, a tym samym dostep do
infrastruktury miejskiej. Jej priorytetem jest petna dostepnos¢ i bezpieczenstwo uzytkownikdw, a nie szybki

przeptyw pojazdow.

5. Opis przyjetych rozwigzan.

Poczatek projektowanej trasy przyjeto w km 0+4000,00 na pofaczeniu z istniejgcg nawierzchnig
bitumiczng, natomiast koniec w km 0+185,24 na wysokosci dziatki nr 546 (strona lewa). Dlugoscé
projektowanej trasy wynosi 185,24 m.

Przedmiotowg droge zaprojektowano jako jednojezdniowg, dwupasmowg, dwukierunkowg. Wzdtuz
projektowanej drogi zaprojektowano zjazdy i dojscia do przylegtych posesji i nieruchomosci. W miejscu
przeciecia z istniejgcg drogg gruntowa w km 0+103,66 zaprojektowano skrzyzowanie o szerokosci
jezdni 5,00 m. Szeroko$¢ projektowanej jezdni z uwagi na trudne warunki (waski pas drogowy oraz liczne sieci
infrastruktury technicznej zlokalizowanej bezposrednio wzdtuz krawedzi projektowanej drogi) przyjeto 4,50 m.
Na pofaczeniu z istniejgcg nawierzchnig bitumiczng w km 0+000,00 szerokos$¢ jezdni przyjeto 5,00 m. Wzdtuz
projektowanej drogi zaprojektowano obustronne pobocza z kruszywa tamanego o jasnej barwie o szerokosci
0,75 m. Na odcinku 0+000,00 — 0+022,00 z uwagi na trudne warunki (przewezony pas drogowy) szeroko$¢
poboczy przyjeto 0,50 m. Spadek poprzeczny jezdni zaprojektowano jako jednostronny o pochyleniu 2,00 %,
natomiast spadek poprzeczny poboczy przyjeto 4,00 %.

Geometrie projektowanej trasy maksymalnie wpisano w jej istniejacy przebieg wprowadzajac jedynie
drobne korekty majgce na celu poprawe ptynnosci drogi. Z uwagi na konieczno$¢ skorygowania poczatkowego
odcinka projektowanej trasy (km 0+000,00) zatozono na dtugosci ok. 6,60 m wykonanie rozbiorki istniejgcej
nawierzchni bitumicznej. W geometrii projektowanej trasy przyjeto dwa odcinki proste oraz jeden tuk poziomy

0 promieniu R = 2.500,00 m.



W celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi po jej wybudowaniu wykonano projekt
docelowej organizacji ruchu, ktéry zaklada kontynuacje ulicy 1-go Maja jako gtdéwnego kierunku ruchu.
W tym celu wzdtuz ulicy 1-go Maja przewidziano montaz znakéw D-1, natomiast na drodze podporzadkowanej
znaku A-7. Z uwagi na koniecznos¢ przewezenia jezdni do 4,50 m na wjezdzie na projektowany odcinek drogi
od strony centrum miasta zatozono montaz znakéw A-12b oraz U-9b.

Projektowane znaki nalezy wykona¢ na ocynkowanych podktadach. Odblaskowosé folii odblaskowej
typu 2 lub folia pryzmatyczna. Znaki nalezy zamontowac na ocynkowanych stupkach stalowych o $rednicy dwa
cale, przytwierdzonych do gruntu za pomocg stopy fundamentowej o wymiarach 0,3x0,3x0,6 m z betonu
C12/15. Zastosowane oznakowanie powinno spetniaé wymagania zawarte w szczegdtowych warunkach
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach
ich umieszczania na drogach (zatgcznik do Dz.U. z 2019 r. poz. 2311 z p6zn. zm.).

W ramach niniejszego opracowania przyjeto wielko$¢ znakéw z grupy matej. Szczegdtowe rozwigzania

docelowej organizacji ruchu przedstawiono na rysunku nr 2.

6. Terminy.

Przewidywany termin wprowadzenia niniejszego projektu docelowej organizacji ruchu przewiduje sie

na listopad 2026 r. (po zakonczeniu robot budowlanych).

7. Zasady umieszczania znakow w pasie drogowym.

7.1. Umieszczanie znakow:

1. Po prawej stronie jezdni lub nad jezdnig, jezeli dotyczg jadacych wszystkimi pasami ruchu;
2. Nad poszczegd6lnymi pasami ruchu, jezeli dotycza jadacych tylko tymi pasami ruchu;
3. Po lewej stronie jezdni:

a. samodzielnie, jezeli dopuszczajg to przepisy rozporzadzenia w sprawie znakdéw
i sygnatéw drogowych,

b. jako powtdrzenie znakéw umieszczonych po prawej stronie na drogach dwujezdniowych,
ktérych jezdnie posiadajg wiecej niz jeden pas ruchu, przy czym jako obowigzkowe dotyczy
to znakow kategorii A, B (z wyjatkiem znakow B-35 do
B-38), G oraz znakow D-6, D-6a, D-6b,

c. na drodze jednokierunkowej, przy czym jako obowigzkowe dotyczy to znakéw D-6,
D-6a, D-6b oraz znakdéw kategorii G;

4. Na jezdni, jezeli droga jest zamknieta dla ruchu lub ruch na niej jest ograniczony;

5. Na wysepkach w obrebie skrzyzowan, jezeli znak nakazu wskazuje obowigzek jazdy
w okreslonym kierunku.

6. Jezeli znak po lewej stronie jezdni jest powtdrzeniem znaku umieszczonego po prawej stronie, to
powinien znajdowac sie w tym samym przekroju poprzecznym drogi, chyba ze warunki lokalne to
uniemozliwiajg lub przepisy zatgcznika stanowig inaczej.



7.2. Sposob umieszczania znakow.

Znaki umocowuije sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach, konstrukcjach
bramowych, wykonanych z materiatow trwatych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania
znakdw wykorzystywanie stupow linii telekomunikacyjnych, latarn, stupdw trakcyjnych i masztéw
sygnalizatoréw oraz Scian budynkéw i elementéw konstrukcyjnych obiektdw inzynierskich. Stupki
konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekrdj kotowy lub eliptyczny. Nastepny znak powinien byc
umieszczony za poprzedzajacym
w odlegtoéci co najmniej:

— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,
— 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,
— 10 m na pozostatych drogach.
Jezeli ze wzgledéw lokalnych istnieje koniecznoS¢ zastosowania dwdch lub trzech znakéw na jednym
stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym.
Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakdw pokazano na rysunku ponizej:
- sposoby umieszczania dwdch znakdw w uktadzie pionowym:
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sposoby umieszczania dwdch znakéw w uktadzie poziomym:
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sposoby umieszczania trzech znakéw w uktadzie pionowym

O
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sposoby umieszczania trzech znakéw w uktadzie poziomym
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7.3. Poziome odchylenie tarczy znaku.
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Tarcze znakdw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie
tarczy znakdw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczone sg na tukach poziomych,
odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.
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Zasady odchylenia tarczy znaku pokazano na rysunkach ponizej:

—

e

a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo c) na tuku poziomym w lewo

7.4. Odlegtosc znakoéw od jezdni oraz wysokos$c ich umieszczania.

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza
korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony:
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7.5. Wysokos¢ umieszczenia znakow:

WysokosS¢ umieszczenia duzych drogowskazow w ksztatcie strzaty (E-3) powinna by¢ tak dobrana, aby
zapewnic jak najlepsza widocznos¢ drogowskazu, nie pogarszajgc warunkoéw widocznosci na skrzyzowaniu.
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Odlegtos$¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik drogowy
typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kofa,
kwadratu, prostokata) lub tablicy. Odlegtosci znakéw od krawedzi jezdni przedstawione na rysunkach powyzej
powinny by¢ zachowane rowniez w stosunku do znakdéw, np. nakazu lub drogowskazow w ksztatcie strzaty,
ktére mogg by¢ umieszczane rownolegle do krawedzi jezdni. Odlegtos¢ mierzy sie wowczas do powierzchni
czotowej znaku lub jego krawedzi w miejscu najblizszym jezdni.

Wysokos$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego miejsca na
drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktore nalezy uwzgledniac, jest ruch pieszych, dla ktorych znak zbyt
nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode.

WysokosS¢ umieszczania znakéw (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu) podano w tabeli
ponizej. Wysokosci te nie dotycza znakdw  umieszczanych przez  policie w  zwigzku
z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, ktére mogg by¢ umieszczane w poziomie nawierzchni jezdni.
Jesli na jednym stupku umieszczone sg dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to dolna krawedZ nizej
potozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej w tabeli ponize;j.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej umieszczony znak rozumie¢ nalezy réwniez dodatkowe
tabliczki pod znakami.

Wysokos$¢ umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakow

poza obszarami w obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu
C - nakazu min. 2,00 .
. . . min. 2,00 (2,20)
D - informacyjne (min. 1,50)

F - uzupetniajace
G - dodatkowe przed przejazdami kolejowymi

E - tablice przeddrogowskazowe E-1
- drogowskazy tablicowe E-2 min. 1,00
- tablice szlakéw drogowych E-14

min. 2,00 (2,20)
(min. 1,00)

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
-tablice kierunkowe E-13

. . - ) min. 2,00 (2,20)
-tablice miejscowosci E-17a, E-18a min. 2,00

2,50
-drogowskazy w ksztatcie strzaty - male E-4
-drogowskazy do obiektu E-5+E-12, E-19a+E-22
E - drogowskazy w ksztatcie strzaty - duze min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnig min. 5,00 min. 5,00
Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
0,90-1,20 0,90-1,20

bezpieczenstwa ruchu
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7.6. Wymiary znakow pionowych w podziale na grupy:

Kategorie znakow
A B C D
Grypa
, Symbol|Ostrzegawcze|Nakazu|Zakazu Informacyjne
znakow
» , _ Dtugosc Wysokosé
Diugosc boku|  Srednica
podstawy (n=0,1,2)
Wielkie w 1200 1000 1200 1200+300n
Duze D 1050 900 900 900+225n
Srednie S 900 800 600 600+150n
Mate M 750 600 600 600+150n
Mini MI 600 400 400 400+10

8. Uwagi projektanta.

Wykonawca robdt budowlanych z co najmniej 7 dniowym wyprzedzeniem powiadomi zarzadce drogi
o terminie planowanego wprowadzenia przedmiotowej organizacji ruchu.

Opracowat:

mgr inz. Grzegorz Piluszczyk

Pita, grudzien 2025 r.
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III. CZESC RYSUNKOWA.

1. Plan orientacyjny, 1: 10 000

2. Projekt docelowej organizacji ruchu, 1:500

—rys.nr1l

—rys. nr 2
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MAPA DO CELOW PROJEKTOWYCH

LEGENDA :

Oznaczenie kancelaryjne zgtoszenia pracy

GN-0D.6641.472.2025

geodezyjnej
Potozenie 1 Maja
Jednostka ewidencyjna Identyfikator 303102_4

Nazwa Miasto Jastrowie
Obreb ewidencyjny Identyfikator 0001

nazwa Jastrowie
Skala mapy 1:500
Nazwa uktadu wspétrzednych Prostokatny ptaski 2000/6

Uktad wysokosciowy PL-EVRF2007-NH
Oznaczenie granic obszaru, ktéry byt
przedmiotem aktualizacji - T T T T
Nr sekcji 6.200.11.17.1.4

Informacje o stuzebnos$ciach gruntowych
majacych wptyw na zagospodarowanie gruntow
zlokalizowanych w granicach projektowane;j
inwestycji

Nie sprawdzono

Data opracowania mapy 12.09.2025
Stan aktualny na dzien 04.09.2025
Identyfikator materiatu zasobu P.3031.2025.1470

Uwagi Nie wyklucza sie istnienia w terenie innych
niewskazanych na mapie urzgdzen
podziemnych, ktére nie byly zgloszone do
inwentaryzacji lub o ktérych brak jest
informacji w instytucjach branzowych

Opracowat:

Geodeta Uprawniony
Upr. Nr 18549

Mgr inz. Mariusz Lipinski

Jestem Swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za zfozenie fatszywych o$wiadczenr
Oswiadczam, ze operat techniczny zawierajgcy rezultaty prac geodezyjnych
w wyniku ktorych powstaf ninigjszy dokument uzyskat pozytywny wynik weryfikacji

Identyfikator zgloszenia prac

geodezyjnych GN-0D.6641.472.2025
QOrgan stuzby geodezyjnej, ktéry )
otrzymat zgloszenie Starosta Zfotowski

Wykonawca prac geodezyjnych

Usiugi Geodezyjne i Kartograficzne
,GEOMAR" Mariusz Lipiniski
ul. Wojska Polskiego 2-6, 78-600 Wafcz
NIP 767-121-47-20 REGON 570883222
tel. 502 665 503 biuro@geodetalipinski.p!

Nr oraz data sporzadzenia
dokumentu zawierajgcego wynik

pozytywnej weryfikacji

Nr1zdn. 12.09.2025r.

Imig i nazwisko, numer uprawnien
zawodowych kierownika prac

magr inz. Mariusz Lipiniski

nr uprawnier) 18549

- projektowany opornik betonowy o wym. 12x25 cm

- projektowane obrzeze betonowe o wym. 8x30 cm

- projektowane pobocza jezdni z kruszywa famanego 0/31,5 mm gr. 10 cm

|:| - projektowana nawierzchnia jezdni z mieszanki mineralno-bitumicznej

[ ] - projektowana nawierzchnia zjazdow z kostki betonowej gr. 8 cm (kolor grafitowy)

|:| - projektowana nawierzchnia doj$¢ do posesji z kostki betonowej gr. 8 cm (kolor szary)

|:| - projektowane tereny zielone (humusowanie z obianiem nasionami traw)

- granice ewidencyjne dziatek

1169 - numery dziatek inwestycyjnych
L projektowane spadki poprzeczne
- projektowane oznakowanie pionowe

DROGBIT Grzegorz Piluszczyk
A ul. Miynarska 9/4, 64 - 920 Pita
DROGBIT NIP 764-218-56-31, REGON 572071876
kom. +48 660 489 340, e-mail. drogbit@interia.pl

INWESTOR: ﬁwéndaa%g/lligs;g’Jgf t_r %v¥|5e Jastrowie
OBIEKT: Budowa ulicy 1-go Maja w Jastrowiu
RYSUNEK: Projekt docelowej organizacji ruchu NR RYSUNKU
STANOWISKO IMIE | NAZWISKO NR UPR. DATA PODPIS
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